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NOWY JEDWABNY SZLAKJAKO PROBA STWORZENIA MOCARSTWA LADOWEGO

W MYSL KLASYCZNYCH TEO RII GEO POLITYCZNYCH

WPROWADZENIE DO BADAN

dea Nowegw Jedwabnego Szlakn (NJS, Jeden Pas, Jedna Droga) firmowana przez Xi Jinpinga niesie za
Isobq istotne implikacje geopolityczne. Chiny co raz bardziej sceptycznie postrzegajq amery-
kanska dominacje na morzach i oceanach. Robert Kagan pisze wprost o tym, ze Chificzycy nie
ufaja Zachodowi 1 krytycznie postrzegaja USA jako gwaranta bezpieczenstwa i wolnodci zeglugi.
Cho¢ chiniski potencjal morski jest jeszcze w powijakach', to jednoczesnie podkresla on, ze Chiny
chca by¢ w tej kwestii catkowicie niezalezne (Kagan, 2009, 37). Warto zaznaczy¢, ze dominujacym
,»oknem na §wiat” sa porty na wschodnim wybrzezu Panstwa Srodka, przez ktére odbywa si¢
90% zagranicznej wymiany handlowej (Bronicki, 2015, 111) — w tym 85% lacznego importu
ropy naftowej (Adamczyk, 2016, [w druku]). Jednoczednie w ChRL juz od wielu lat istnieje §wia-
domos¢ zagrozen wynikajacych m. in. z newralgicznego znaczenia ciesniny Malaka (Kagan, 2009,
38). Majac na uwadze fakt, iz z rejonu Zatoki Perskiej pochodzi praktycznie polowa chiniskiego
importu ropy naftowej (Adamczyk, 20106, [w druku]), to wydaje si¢, ze rowniez ciesnina Ormuz
jest zrédtem obaw wsréd decydentéw Pafstwa Srodka. Pekin stara sie minimalizowaé potencialne
ryzyko blokady morskiej poprzez budowe réznorakich instalacji ladowych na spornych wysep-
kach Morza Poludniowochinskiego (na temat sporéw terytorialnych na Morzu Potudniowochin-
skim zob. Sliwa, 2010, 105-119; Symonides, 2012, 33-58; Panda, 2016), réwnoczesnie rozwija
balistyczne rakietowe systemy przeciwokretowe (zob. szerzej: Stashwick, 2017; Kazianis, 2015;
Majumdar, 2016) czy po prostu nadrabia zalegtosci w kwestii tworzenia sieci baz zamorskich (zob.
Panda, 2017; Dubé, 2016) oraz wspomnianego juz wczesniej, ogdlnego rozwoju potencjalu mos-
skiego. Niewatpliwie celem tego wysitku jest dazenie do tego, aby w sytuacji ewentualnego kon-
fliktu utrzyma¢ marynarke wojenng USA i Japonii z dala od wlasnych portéw i szlakéw handlo-
wych. Warto w tym kontekscie przypomnie¢ prognozy George’a Friedmana, ktéry w swojej styn-

nej pracy Nastgpne 100 lat. Prmgnoza na XXI wiek pisal bez ogréodek o tym, iz chiniskie pafstwo

1 Przy zym nalezy podkreslié, iz rozwija si¢ nadzwyczaj dynamieznie (zob. wiecej: Behrendt, 2017; Szulc 2013,

66-76; Symonides, 2014, 199-216).
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imploduje pod naporem probleméw wewnetrznych, przy jednoczesnej niemoznosci wyjscia poza
ustalone granice ladowe, m. in. z powodu braku tradycji morskich (Friedman, 2009, 105-120).

Przynajmniej od czaséw Imperium Brytyjskiego triumf $§wieci przekonanie o tym, iz §wiato-
wym hegemonem moze by¢ tylko to panistwo, ktére panuje nad morzami 1 oceanami. Teoretyczne
ramy morskiej dominacji sformutowali Alfred Thayer Mahan i Julian Corbett, a tworczo rozwinat
je jako element teorii hegemonicznej George Modelski (zob. Modelski, 1987, passinz). Wielka Bry-
tania, a nastepnie USA, dzicki poteznej flocie osiagnely status swiatowego hegemona. Francja,
a potem odpowiednio Niemcy (II'1 III Rzesza) 1 Rosja (ZSRR) prébowaly stworzy¢ dla nich prze-
ciwwage w postaci mocarstwa ladowego, lecz nie podotaly. Mimo tego w §wiatowej geopolityce
wciaz zywe sa sformulowane w pierwszej polowie XX wieku przez Halforda Johna Mackindera
i Nicolasa Spykmana koncepcje mocarstwa ladowego (Cianciara, 2012, 67-70). Mimo, iz brak jest
bezposrednich dowodow $wiadczacych o tym, ze decydenci w Pekinie kieruja si¢ zaleceniami obu
teoretykow, to jednak autor podejmie wysitek wykazania prawdziwosci hipotezy méwiacej, iz NJS
jest proba zdominowania przez Chiny obszarow Hearthlandn 1 Rimlandn, to zas w mys$l teorii Mac-
kindera 1 Spykmana ma umozliwi¢ osiagni¢cie trwalej i niezagrozonej przez mocarstwa morskie,
swiatowej hegemonii.. Niewatpliwie jezeli Chinom si¢ powiedzie, to Xi Jingping przejdze do hi-
storii jako czlowiek, ktéry na dlugie lata odmienil $wiatowe myslenie o geopolityce. Na temat
geopolitycznych implikacji projektu pojawily si¢ w naszym kraju pierwsze opracowania naukowe
(zob. Niemiec, 2016, 8-35 oraz Bobkowski, 2013, 47-59), aczkolwiek zdaniem autora zagadnienie
jest na tyle obszerne i zarazem wazkie, ze jego uzupelnienie 1 dalsza popularyzacja jest jak najbar-
dziej wskazana. Jednoczesnie nalezy podkresli¢, iz ChRL bynajmniej nie zarzuca prob zdobycia
hegemonii poprzez osiagnigcie morskiej dominacit, lecz wszystko wskazuje ma to, ze jako pierw-
szy kraj na $wiecie obral dwie drogi do zdobycia pozycji mocarstwowej jednoczesnie. Oczywiscie
Nowy Jedwabny Slak jest nie jest jedynie projektem s#icte geopolitycznym — nie mozna zapominac
o potencjalnie znaczacych korzysciach gospodarczych, jakie ma on przynies¢ Chinom i panstwom
polozonym na jego ,trasie”. Wedlug najnowszych doniesien medialnych (z okazji pierwszego
szczytu NJS w Pekinie) taczne inwestycje zwiazane z projektem Jedneg Pasu, Jednej Drmgi maja wy-
nies¢ od kilkuset miliardow do nawet kilku bilionéw dolaréw (Drus 2017; Géralczyk 2017).

W swoich badaniach autor wykorzystal opracowania naukowe w jezyku polskim 1 angielskim
(w tym takze wyniki swoich wczesniejszych badan), artykuly z czasopism specjalistycznych oraz
zrédia elektroniczne w postaci analiz wiodacych krajowych i zagranicznych #hink tankdw, a takze
dostepne on-line artykuly z portali informacyjnych — jako iz NJS jest zagadnieniem stosunkowo
nowym oraz pod wieloma wzgledami ciagle ewoluujacym, autora uwaza za stosowne, aby korzy-

sta¢ ze zrodel elektronicznych, ktére zapewniaja dostgp do najbardziej aktualnych informacji




(przy zachowaniu niezbednego w takich sytuacjach sceptycyzmu odnosnie ich wiarygodnosci).
Wymagania edytorskie implikujg konieczno$¢ opisania wybranych watkow w sposéb skrocony —
w zwiazku z tym autor zamieszcza odpowiednie odsylacze w przypisach, aby czytelnicy mogli
zapoznac si¢ z rozwinigciem tematu. Pierwszy podrozdzial zawiera wprowadzenie do badan, ko-
lejny jest teoretycznym wstepem dotyczacym analizowanych koncepciji geopolitycznych, nastepny
opisuje historyczne zaangazowanie Chin na morzu, pézniej zas podejmie si¢ autor oceny geopoli-

tycznych implikacji wybranej drogi do hegemonii.

MOCARSTWO LADOWE I MORSKIE W UJECIU KLASYCZNYCH TEORII GEOPOLITYCZNYCH

Koncepcja mocarstwa ladowego nierozerwalnie wigze si¢ ze wskazaniem, tzw pivot area (,,08”
lub ,,sworzen §wiata”), ktérego zdominowanie prowadz do osiggnigcia pozycji hegemoniczne;.
Zaréwno Mackinder, jak i Spykman swoje obszary osiowe lokuja na tzw: ,,Wyspie Swiata”, tj. na
polaczonych kontynentach Azji, Afryki i Europy, na ktérych ich zdaniem rozgrywaly si¢ najwaz-
niejsze wydarzenia dla historii §wiata. Pozostale obszary (Ameryka Pétnocna 1 Potudniowa oraz
Australia 1 Oceania) to odgrywajace istotnie mniej znaczaca role ,satelity” (przez Mackindera
okreslone mianem outer erescent, za$ Spykman méwit po prostu o Nowym Swiecie). Zasadnicza
réznica miedzy twierdzeniami obydwu geograféw dotyczyla umiejscowienia newralgicznej strefy
na terenie $wiatowej wyspy. Dla Brytyjczyka Mackindera, ktéry swoja teori¢ sformutowal na po-
czatku XX wieku, kluczowy byl rejon rozciagajacy si¢ mniej wiecej> od Europy Wschodniej na
zachodzie do Syberii na wschodzie oraz od wybrzeza Arktyki na pétnocy poprzez Azje Centralna,
az do Persji na poludniu. Obszar ten nazwany Hearthlandem jest jak podkresla Mackinder, nie tyl-
ko ,,naturalng forteca” (chroniona od strony ladu przez trudne do pokonania lancuchy goérskie
i rozlegle pustynie, a od potnocy przez z rzadka Zeglowny Ocean Arktyczny), lecz jednoczesnie
jest zasobny w zyzne gleby i Zrédta stodkiej wody (liczne rzeki), a ponadto wystepuja tam obficie
ztoza kluczowych surowcow (wegiel, ropa, drewno itd.). Mackinder zdawal sobie jednoczesnie
sprawe z podstawowe] stabosci tak wytyczonego Hearthlandn w postaci demografii, ktéra nie po-
zwalala nalezycie wykorzysta¢ drzemigcego w nim potencjalu. Stad istotny nie byl sam podbdj,
lecz odpowiednie zagospodarowanie obszaru osiowego. Brytyjczyk przestrzegal tym samym
przed aliansem niemiecko-rosyjskim, ktory méglby zagrozi¢ dotychczasowej imperialnej pozycji
Albionu. Jak podkreslal, Rosja dominowala na terenie Hearthlandn, zas Niemcy dzieki swojemu
potencjalowi przemystowemu i demograficznemu mogly zapewni¢ nalezyte wykorzystanie jego
bogactw. Zdaniem Mackindera ,,sworzen $wiata” gwarantuje globalna dominacje, gdyz dzigki

korzystnemu polozeniu i zagospodarowanym zasobom naturmalnym, potegi morskie nie beda

2 Mackinder wielokrotnie potem zmienial jego zasicg,
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w stanie zagrozi¢ powstatemu tu mocarstwu ladowemu. Zaréwno inwazja, jak i blokada morska
okaza si¢ w tym wypadku nieskuteczne. Jednoczesnie opanowanie przez mocarstwo ladowe ob-
szarow przylegajacych do Hearthlandn (nazwanych innmer or marginal crescen)) pozwoli mocarstwu
ladowemu ,,wyj$¢ w morze” i skutecznie przeciwstawi¢ si¢ mocarstwom morskim. Brytyjski geo-
graf lapidarnie podsumowuje swoja teori¢ nastepujacymi st owami: ,,Kto rzadz Europa Wschod-
nia, rzadzi Hearthlandens, kto rzadzi Hearthlandem, panuje nad Wyspa Swiata; kto rzadz Wyspa
Swiata, panuje nad §wiatem” (Cianciara, 2012, 59-63; Jean, 2003, 66-71; Moczulski, 1999, 12-17).
Teoria Spykmana (sformutowana blisko pét wieku pdzniej, bo w trakcie II wojny $wiatowe))
wyrosta z krytyki Mackinder’owskiego ,,serca §wiata”, zmieniajac tym samym dyslokacje ,,sworz-
nia §wiata” na obszar odpowiadajacy mniej wiccej ,,wewnetrznemu potksiezycowi” (inner or marg:-
nal crescent) 1 nazwany Rimlandem. Dla Spykmana ,,kto kontroluje Rimland, rzadzi Eurazja; kto rza-
dzi Eurazja, kontroluje losy §wiata”. Amerykanin deprecjonowal znaczenie Hearthlandn jako cen-
trum $wiatowej potegl, wskazujac, ze jego walory defensywne zostaly znacznie ograniczone wraz
z rozwojem lotnictwa’. Jednocze$nie wskazywal na znane juz wczesniej ograniczenia wynikajace
z niktego potencjalu demograficznego i przemystowego. Ponadto jego zdaniem sama wielkos¢
Hearthlandu sprawiala, ze stworzenie odpowiedniej infrastruktury bylo zdecydowanie utrudnione,
a co za tym idze jego wlasciwie zagospodarowanie (warunek sformulowany uprzednio przez
Mackindera) problematyczne. Zdaniem Spykmana przewaga Rimlandu jako ,,0si $§wiata” wynikata
wladnie z lepszego rozwoju przemystu i infrastruktury, a takze mozliwosci wykorzystania bardzie;
wydajnej komunikacji morskiej. Jednocze$nie bardziej korzystne warunki klimatyczne (znaczna
cz¢§¢ Hearthlandu to obszary o niskich rocznych opadach i dtugich, mroznych zimach) sprzyjaly
rozwojowi rolnictwa, a co za tym idzie wzrostowi populacji. Spykman uzywal réwniez argumentu
historycznego, wskazujac, ze cho¢ Mackinder mial racje twierdzac, ze wielkie inwazje Hunéow
1 Mongoléw braly swdj poczatek z terendw Hearthlandn, to jednak od czaséw wojen napoleon-
skich Rimland byt poczatkiem ekspansji w kierunku centrum Furazji (Cianciara, 2012, 65-606; Jean,
2003, 80-82; Moczulski, 1999, 26-29). Zamieszczona Mapa 1. ukazuje przyblizong lokalizacje obu

obszaréw osiowych.

3 Dzi$ w zwiazku z odepleniem klimatu moglibysmy jeszcze podkresli¢ rosnace znaczenie Oceanu Arktycznego,

ktory by¢ moze w najblizszej przyszlosc poten galnie umozliwi poteggom morskim dokonanie inwazji z pétnoay.
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Mapa 1. Przyblizone umiejs cowienie Hearthlandu i Rinlandu

Zr6dlo: Natusiewicz (2014).

Analizujac pokrotce krytycznie obie teorie warto zwrdci¢ uwagg, ze z perspektywy historycz-
nej zarowno Mackinder, jak i Spykman mieli racje, jak i obaj si¢ mylili — zaréwno Rimland, jak
1 Hearthland, w t6znych okresach bywaly zrédlem, jak i celem najazdéw: Spykman cho¢ mial racje,
zwracajac uwage na fakt, iz w czasach nowozytnych inwazje przebiegaly raczej z obrzezy ku cen-
trum kontynentu, to jednocze$nie nie dozyl on juz czaséw’, gdy sytuacja znéw sie odwrécita. Po
zwycigstwie w Il wojnie §wiatowej Zwiazek Radziecki wiaczyl do bloku komunistycznego tereny
az po Yabe i Adriatyk, pétnocna cze$¢ Potwyspu Koreanskiego i Chiny. Nastepnie za$ skierowal
swoja ekspansj¢ w kierunku Azji Poludniowej, Afryki oraz Ameryki Yacinskiej. Jednoczesnie
zdominowanie ,,serca $wiatowej wyspy’ i sporych polaci ,,wewnetrznego 1 zewnetrznego potksie-
zyca” nigdy przeciez nie sprawito, ze ZSRR stalo si¢ krjem samowystarczalnym i odpornym na
przeciwdzialanie ze strony poteg morskich tak jak to widzial Mackinder. Z trzeciej strony wydaje
si¢, 1z obaj mieli racj¢ co do tego, ze polaczenie zasobéw naturalnych Hearthlandu (gl dwnie Syberii
1 Azji Centralnej) z potencjalem ludnosciowym i przemystowym Rimlandn moze potencjalnie
stworzy¢ warunki do powstania podmiotu zdolnego zaprowadzi¢ wlasny porzadek Swiatowy

i zréwnowazy¢ potege morska dotychczasowych globalnych hegemonéw. Prawdopodobnie na

4Zmarl w zerwar 1943 roku.
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taki wlasnie scenariusz licza decydenci w Pekinie, w sytuacji, gdyby nie udaloby im si¢ stworzy¢
odpowiednio silnej floty.

Najbardziej znane geopolityczne koncepcje potegi morskiej zostaly sformutowane na prze-
tomie XIX i XX wicku przez Amerykanina Alfreda Thayera Mahana i Brytyjczyka Juliana Cor-
betta. W przeciwienstwie do wspomnianych powyzej teorii Mackindera i Spykmana, nie wiazaly
one potegi z kontrola nad konkretnym terytorium. Zaréwno Mahan, jak i Corbett uwazali, ze
kluczowe jest zabezpieczenie morskich szlakow komunikacyjnych, w tym celu panstwa powinny
dazy¢ do kontroli nad newralgicznymi cie$ninami oraz ladowymi przesmykami (ktére moga staé
sic miejscem budowy przysztych kanaléw). Niezbedne bylo réwniez posiadanie odpowiednio
ulokowanych baz zamorskich, ktére stanowilyby zaplecze dla whasnych flot operujacych z dala od
macierzystych portéw. Marynarka wojenna i flota handlowa wedlug Amerykanina mialy odpo-
wiada¢ za nieprzerwana wymiang handlows, ktéra byta podstawa bogactwa i sity panistwa. Mahan
w tym celu postulowal rozbudowe infrastruktury ladowej w postaci stoczni 1 portow, ktore bylyby
odpowiedzialne za utrzymanie silnej floty, a liczne kolonie, miaty nie tylko petni¢ role bazi cen-
trow zaopatrzeniowych, ale takze dostarczaé¢ niezbednych surowcéw 1 stanowic¢ rynek zbytu dla
towarow wytworzonych w metropolii. Morska dominacje postrzegal przez pryzmat walnej bitwy,
w ktérej nalezato doprowadzi¢ do calkowitego zniszczenia marynarki nieprzyjaciela, co w efekcie
zapewnialo kontrole nad kluczowymi morskimi szlakami handlowymi i prowadzito do zwycie-
stwa w calej wojnie. Teoria Mahana opierata si¢ na zalozeniu, iz handel morski prowadzony na
dalsze odlegtosci niz wymiana ladowa, przynosi w efekcie zdecydowanie wicksze zyski (m. in.
Z powodu nizszych kosztéw transportu). Uwazal on, iz blokada morska jest najskuteczniejszym
sposobem zduszenia gospodarki wroga i to we flocie widzial czynnik decydujacy o zwycigstwie.
Corbett w odréznieniu od Mahana obok licznej floty widzial réwniez potrzebe posiadania silnej
armii ladowej, gdyz marynarka wojenna sama nie jest zdolna osiagnac zwycigstwa w wojnie z mo-
carstwem kontynentalnym — cho¢ jest w stanie znaczaco go ostabi¢ i zmusi¢ do rozproszenia sit
w celu obrony linii brzegowej. Réwniez krytycznie odnosil si¢ co do mozliwoscl osiagnigcia cal-
kowitego panowania na morzach i oceanach przez tylko jedno panstwo (Cianciara, 2012, 78-80;
Jean, 2003, 74-78; Moczulski, 1999, 21-23; zob. wigcej: Mahan, 2013, t. 1, passinr, Mahan, 2015,
t. 2, passim; Heuser, 2008, 185-1906).




TRADYCJE MORSKIE W CHINACH

Chiny niewatpliwie posiadaja diuga i korzystnie uksztaltowang lini¢ brzegowa’, stad zdziwie-
nie moze budzi¢ fakt, iz dopiero stosunkowo od niedawna zacz¢to w tym kraju przywiagzywaé
wigksza wage do zagadnienia swobodnej komunikacji morskiej’. W swojej historii Pasistwo Srod-
ka przez relatywnie krotki okres czasu stawialo na ekspansje czy chocby rozwdj handlu droga
morska. Wiodaca przyczyna takiego stanu rzeczy byl niewatpliwie fakt, ze stalym Zrédtem zagro-
zenia byly azjatyckie stepy i zyjace nan koczownicze plemiona, a nie morze. Poza atakami piratow
na nadmorskie osrodki (ktérym zaradzono przenoszac ludnosé z dala od wybrzeza), az do XIX
wieku Chiny nie borykaly si¢ z problemem morskiej inwazji. Chyba najbardziej widowiskowsa
emanacja tej polityki jest trwajacy setki lat proces budowy systeméw fortyfikacji nazwanych p6z-
niej Wielkim Murem Chinskim. Dla poréwnania okres zainteresowania morzem w Pafstwie
Srodka to okres XIIT — XV wieku, za$ jego szczyt zwiazany jest z o$mioma wyprawami stynne-
go admirata Zheng He, z ktorych najdalsze docieraly do wschodniego wybrzeza Afryki. Braly
w nich udzialy setki okretéw, na poktadach ktérych znajdowato si¢ tacznie od kilku do kilkunastu
tysigcy marynarzy i zotnierzy. Chifiska flota zostala réwniez wykorzystana przez Mongoléw
w trakcie ich dwoch nieudanych inwazji na Japonie i do ekspansji na poludnie.

Z koficem XV wieku Chiny mimo, iz byly u szczytu swojej morskiej potegi (znacznie prze-
wyzszajac owczesna Europe w sztuce budowy okretéw czy choéby nawigacji) ponownie odwroci-
ly sic od morza — okrety rozebrano, a marynarzy odestano w glab ladu. Badacze wskazujq na
wiele przyczyn tego zdawaloby si¢ nielogicznego posuniecia — w chwili, gdy w Europie zaczyna-
la si¢ epoka wielkich odkry¢, Pasistwo Srodka dobrowolnie pozbawia si¢ poteznej floty i poten-

cjalnych korzysci z handlu droga morska czy zdolnosci do obrony swojego wybrzeza. Zwracaja

5 Cho¢ jednocesdnie, jak podkresla Tomasz Browarny, problemem jest drastyeznie ograniczona zdolnosé do
wyj$da na otwarte morze w obliczu ewentualnego konfliktu ze Stanami Zjednoczonymi — wzdluz alego chinskie-
go wybrzeza ciagnie si¢ pas wysp nalezacych do krajéw sprzymierzonych z USA. W Chinach okresla si¢ go mianem
»pierwszego tatiaicha wysp” (wskazujac przy tym na potrzebe jego zdominowania), za$ w Stanach nieco przewrotnie
(zdajac sobie jednomesnie sprawe z przewagi jaka zapewnia) ,,wielkim morskim murem chinskim” (Browarny, 2016,
45-40).

6 W ofigalnych dokumentach rola marynarki wojennej Chifiskiej Armii Ludowo — Wyzwoleficzej w zabezpie-
zeniu intereséw zamorskich ChRL i kwestia jej stalej obecno$d na tzw ,, blue waters” pojawily sie¢ dopiero w ,,Bialej
Ksiedze Obrony 2014” — wydanej w polowie 2015 roku (White Paper, 2015).

7 Najwicksze okrety 6wezesnej chinskiej floty (bdochudny) mialy mie¢ nawet sto kilkadziesiat metréw dlugosd,
ezyli byly blisko dziesig¢ razy dluzsze niz Santa Maria na poktadzie ktérej Kolumb dopiero kilkadziesiat lat p6 Zniej
przeplynat Atlantyk i wdaz okolo dwa-trzy razy wicksze niz najwigksze europ ejskiej liniow ce epoki Zaglow cdw. Nie-

ktérzy ze wspolezzesnych badaczy kwestionuja, iz tak wielkie okrety drewniane byly zdolne do swobo dnej zeglugi.
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oni uwage na kwestie kulturowe w postaci tradycji konfucjafiskiej® i powszechnego wéréd Chin-
czykéw przeswiadezenia o wlasnej wyzszosci. Inna kwestia jest sama specyfika handlu w Chi-
nach — z jednej strony kupcy stali w hierarchii spotecznej duzo nizej niz mialo to miejsce w Eu-
ropie, a sam handel zagraniczny byt w duzej mierze zdominowany przez Arabow. Jednoczesnie
warto zwroci¢ uwage na fakt, ze wigkszo$¢ wewnetrznej wymiany handlowej prowadzona byla
droga ladows i za posrednictwem rozwinigtej sieci rzecznej. Ponadto posiadanie silnej floty jest
rzeczq kosztowna 1 jak zauwazyl Mahan, oplacalna w sytuacji, gdy panstwo odnosi korzysci
z rozwinigtego handlu morskiego, ktéremu flota ta zapewnia bezpieczefstwo. Nie widzac korzy-
$ci z jego rozwoju (niski status warstwy kupieckiej determinowal jej ograniczony wplyw na
ksztalt polityki pafistwa, zas sprawnie funkcjonujacy transport ladowy 1 rzeczny implikowaly sila
rzeczy nikle zainteresowanie morzem) cesarze nie widzieli jednoczes$nie potrzeby utrzymywania
drogiej marynarki — szczegdlnie, iz kolejne zagrozenia plynely z wnetrza kontynentu, a nie od
strony wybrzeza (nie liczac pirackich rajdow; na ktére remedium byla wspomniana wczesniej re-
lokacja mieszkancow) (Bronicki, 2015, 88-98; Gatganek, 2013, 728-729; Fairbank, 2004, 174-177).

O swoistym ,,powrocie na morze” zacz¢to ponownie mysle¢ w Chinach w drugiej polowie
XIX wieku, po tym gdy obie wojny opiumowe pokazaly, ze zywotne zagrozenie dla kraju pojawié
si¢ moze réwniez od strony wybrzeza. Ponadto nagle okazalo sig, ze pogardzani do tej pory
,barbarzyncy zza morza” rozporzadzaja sita militarng zdecydowanie przewyzszajaca to, czym
dysponuje Cesarstwo'’. Postanowiono w zwigzku z tym zakupi¢ nowoczesne okrety w Europie
1 wysta¢ oficeréw do zagranicznych akademii, aby nauczyli si¢ na nich walczy¢, zas w kraju stwo-
rzy¢ wlasny przemyst stoczniowy (wzorowany rzecz jasna na europejskim, gdyz innych wzorcow
w Panstwie Srodka nie byto). Niestety proces ten zanim naprawdg si¢ rozpoczal, to padl ofiarg
z jednej strony kolejnych wojen wybuchajacych w granicach Cesarstwa, ktére ponownie wymaga-
ty skupienia praktycznie catego wysitku kraju na ladze, z drugiej za§ mocarstw europejskich (oraz
Stanéw Zjednoczonych, Rosji 1 Japonii, ktéra blyskawicznie si¢ zwesternizowala), ktérym by-

najmniej nie zalezalo na zbytnim wzmocnieniu si¢ Chin, lecz raczej na uzyskiwaniu kolejnych

8 Ktoéra ogranicza¢ miata u Chinezykéw dekawosé §wiata i ogranicza¢ rozw6j konkretnych galezi nauki, wspo-
magacza$ rozwoj innych — zazwyczaj tych, ktére dawaly praktyzne ,,wyniki” (zob. Nisbett, 2009, passim).

9 Paristwo Srodka bylo samowystarczalne i w chifiskim mniemaniu gérowalo nad otaczajacym je ,,morzem bar-
barzyficdw” — handel zagraniczny traktowano w kategoriach laski cesarza wobecnich.

10\ stynnej bitwie IT wojny opiumowej, na mosde Baligiao (na przedmiesdach Pekinu), 10-tysigezny korpus
angielsko-fran cuski (wspierany przez kilka kanonierek) start si¢ z trzykrotnie liczniejsza armia chifiska. Europejczycy
uzbrojeni w skatkowe karabiny odtylcoowe migli przed soba armig uzbrojona w bron do walki wreez i kilka przesta-
rzalych armat, stad wynik starcia byt do przewidzenia — zginelo kilkudziesiedu interwentow, za$ praktyeznie cata

armia chifdska zostata unicestwiona.

10




koncesji i stref wplywow Niewatpliwie Bronicki i Fairbank majq racje wskazujac, ze problem
lezal w samym Cesarstwie 1 jego systemowych stabosciach w postaci braku efektywnej admini-
stracji, przestarzalej organizacji wojska (gdzie o zajmowanym stanowisku decydowalo urodzenie,
a nie umiejetnosci'), nie bez znaczenia byla réwniez permanentna niewydolnosé feudalnego sys-
temu gospodarczego, obskurantyzm itd. Jednocze$nie nalezy pamietaé, ze z jednej strony dystans
ilosciowy 1 jako$ciowy, ktory dzielil floty krajow zachodnich 1 Chin, w drugiej potowie XIX wieku
byl bardzo znaczacy i trudny do szybkiego nadrobienia — brak bylo odpowiednich technologii
czy tradycji morskiej, a takze odpowiednio rozwinigtej kultury technicznej w spoleczenstwie.
Wreszcie proces ten musial pociagnaé¢ ogromne koszta, ktore dla niewydolnej gospodarki Cesar-
stwa musialy okazaé si¢ zbyt wielkie, za$ w $wiatowym handlu morskim® wszystkie karty zostaly
juz rozdane”. Pod koniec XIX wieku Chiny funkcjonowaly raczej niczym wspoélna kolonia mo-
carstw europejskich, a nie suwerenny kmj, ktéry mogl odnosi¢ korzysci z rozwinigtej wymiany
handlowej. Inna sprawa, ze w kregach rzadowych wciaz pokutowata wizja kraju autarkicznego, co
$wiadczy o zupelnym braku zrozumienia éwczesnych mechanizméw ekonomicznych i niewatpli-

wie przyczynito si¢ do upadku Cesarstwa (Bronicki, 2015, 101-107; Fairbank, 2004, 188-212).

MOCARSTWO LADOWE I MORSKIE — DYLEMAT CHRL

Wraz otwarciem kraju w latach 80. XX wieku Chiniska Republika Ludowa w szybim tempie
stala si¢ waznym elementem §wiatowej gospodarki (w 1992 roku chinski import wart byl ok. 80
mld dolaréw, zas w 2014 roku zblizyt si¢ do poziomu 2 bilionéw; eksport w tym samym okresie
wztést z poziomu ok. 85 mld do blisko 2,35 biliona dolaréw: World Integrated Trade Solution,
2017 a, b). Jak zauwazyl cytowany juz wczesniej Robert Kagan, Pekin nie czuje si¢ komfortowo
w sytuacji, gdy praktycznie calo$¢ tej wymiany handlowej (wspomniane we wstepie 90%) zalezy de
facto od dobrej woli Stanéw Zjednoczonych 1 ich azjatyckich (w mniejszym stopniu arabskich)
sojusznikéw Kwestig dyskusyjna pozostaje fakt, czy w przypadku Chin mozemy moéwic¢ o wspot-
zaleznodci, czy tez w niektorych obszarach (np. wybranych surowcéw energetycznych) mamy juz

. . . , . . , , . . . .13
do czynienia z zaleznoscia od innych cztonkdw spotecznosci miedzynarodowej sensu stricte”.

11 Podczas, gdy w armiach zachodnich w mniejszym lub wickszym stopniu od waséw wojen napoleonskich
»kazdy zo Inierz nosi butaw ¢ w plecaku”.

12 Pod ktérym nalezy rozumieé postulowany m. in. przez Mahana system kolonii, ktére dostarczaé mialy suro w-
ce, a zarazem pelnic role rynkéw zbytu dla towaréw przetworzonych produkowanych.

13 Najpro$ciej rzeez ujmujac ze wspolzaleznosda mamy do ezynienia wtedy, gdy koszt zerwania wspolpracy roz-
klada si¢ mniej wigcej po réwno dla kazdej ze strony, natomiast w przypadku zaleznosd straty strony zaleznej sa

niewspdlmiernie wicksze, niz dla drugiej (zob. szerzej: Antoszewski, Herbut, 2004, 498-499).
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O tym, ze w Pekinie istnieje §wiadomos¢ zagrozen wynikajacych z uzaleznienia od transportu
morskiego $wiadcza zdaniem autora wspomniane asertywne dziatania w kwestii wysepek na mo-
rzu Wschodnio- i Poludniowochinskim, ale takze nabiemjaca tempa rozbudowa sit morskich,
tworzenie kolejnych baz zamorskich czy wreszcie rosnace zaangazowanie Chin w zabezpieczeniu
wod miedzynarodowych przed aktami piractwa (zob. Sliwa, 2010, 4-11; Nitka, 2015, 86-92) oraz
ambitny plan budowy Kanalu Nikaraguanskiego (zob. wigcej: Stasiuk, 2015; Wojcieszak, 2010).
Wydaje sie, ze Chinska Republika LLudowa $wiadomie kroczy $ciezka prowadzaca ku morskiemu
imperium, ktéra wytyczyl Alfred Thayer Mahan (Holmes, 2004; Holmes, Yoshihara, 2009;
Cropsey, Milikh, 2012; Keck, 2013), a ktorg wczesniej obraly Wielka Brytania oraz Stany Zjedno-
czone', Istota problemu polega na tym, czy Chiny sa w stanie wystarczajaco szybko zréwnowa-
zy¢ potege morska USA (zob. Adamczyk, 2015, 123-140)?

Decydenci w Pekinie najprawdopodobniej maja §wiadomos¢ tego, jak dluga i niepewna droga
czeka ich, aby osiagnaé panowanie na morzach i oceanach — stad préba stworzenia alternatyw-
nego projektu geopolitycznego w postaci mocarstwa ladowego. Jezeli zwrécimy uwage na plano-
wany przebieg ladowych odnég Nowego Jedwabnego Szlaku (Mapa 2.), to doskonale wida¢, iz
obejmuja one zaréwno obszary Rimlandu, jak 1 Heartlandn. Jak podkresla Marcin Kaczmarski Chi-
ny na trasie NJS deklaruja szeroko zakrojone inwestycje infrastrukturalne w postaci drog 1 linii
kolejowych, ale takze lotnisk czy infrastruktury przesyt owej, jak linie energetyczne i rurociagi. Nie
bez znaczenia jest réwniez zapowiadany transfer technologii do krajow Azji Centralnej oraz Eu-
ropy Srodkowej i Wschodniej (Kaczmarski, 2016, 27). Badacz czyni jednak pewne zastrzezenie, iz
poza sporg iloscia picknie brzmigcych hasel tak naprawde wizja tego, czym wedlug Chin powi-

nien by¢ projekt NJS jest weiaz mglista (Kaczmarski, 2016, 17-18).

14 Przy zastrzez eniu, ze stalo si¢ to zanim Mahan sformulowal swoje tezy.
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Mapa 2. Planowany przebieg NJS
Zrédlo: Trojanowski (2015)

PODSUMOWANIE

Chiny nie ukrywaja juz tego, ze daza do bycia prinms inter pares spolecznosci migdzynarodowe;j
(Chin, 2017). Analizujac chinskie postepowanie przez pryzmat klasycznych teorii geopolitycznych
trudno jednoznacznie odpowiedzie¢ na pytanie o obrang droge do hegemonii. Niewatpliwie Pe-
kin aktywnie dziala na rzecz zmniejszenia ,luki morskiej” do Standéw Zjednoczonych korzystajac
z rozwigzan zaproponowanych przez Mahana i kopiujac tym samym post¢gpowanie Londynu
1 Waszyngtonu. Z drugiej strony nalezy pamigtac, ze Chiny wciaz stoja przed tozsamymi proble-
mami, jak w wieku XIX — braku odpowiednich tradycji morskich, jak i technologii okretowych.
Potrzeba dekad, aby nadrobi¢ te zaleglodci, a jednoczednie z duza doza pewnosci mozna zatozy¢,
ze USA nie beda biernym obserwatorem chiniskiego dazenia do dominacji morskiej i w efekcie
hegemonii. Juz jeste§my $wiadkami ostrych tar¢ w zwiazku z procesem militaryzacji wspomnia-
nych tu wielokrotnie wysepek ciagnacych si¢ wzdluz wybrzeza Chin, jak i postepujacych opoz-
niet w rozpoczeciu budowy Kanalu Nikaraguaniskiego. W tym kontekscie idea mocarstwa lado-
wego cho¢ mniej pewna, wydaje si¢ dla Chin ciekawg alternatywa. Amerykanskie zaangazowanie
w obszarze Rimlandu, jak i Heartlandn poza nielicznymi wyjatkami generalnie maleje”’, Unia Euro-
pejska jest pograzona w gtebokim kryzysie, zas§ Rosja stabnie pod maporem sankcji Zachodu i co

raz bardziej uzaleznia si¢ od Chin. Pekin inwestujac biliony dolardw w rozwdj obszaréw Azji

15 Cho¢ dzialania administragi prezydenta Donalda Trumpa zdaja si¢ wskazywaé na zmiang dotychzasowej

amerykanskiej polityki — pytanie tylko czy mamy do eynienia ze zmiana w trendzie, czy tez zmiana trendu?

13

2T IN vhezIEqo[) — eHOISIH — vmny]




Marcin Adamczyk, Nowy Jedwabny Szlak jako proba stworzenia mocarstwa ladowego w mysl klasycznych teotii geopolitycznych

Centralnej oraz Europy Srodkowej i Wschodniej nie tylko wypelnia geopolityczna pustke na tym
obszarze, ale réwniez realizuje postulat Mackindera o potrzebie zagospodarowania olbrzymiego
potencjalu obszaru osiowego, jako przyczynku do osiagniecia pozycji imperialnej. Zdaniem auto-
ra ChRL stara si¢ z jednej strony kroczy¢ utarta Sciezka imperium morskiego (tym bardziej, ze
NSJ posiada réwniez morska odnoge), z drugiej za$ dazy do stworzenia przeciwwagi wobec ame-
rykanskiej dominacji na morzach i oceanach w postaci bloku panstw Burazji'’. Wydaje sie, ze
zrealizowanie idei mocarstwa ladowego zaproponowanej przez Mackindera i Spykmana jest roz-
wigzaniem do ktérego Chiny daza wykorzystujac atrakcyjny wizerunkowo projekt Nowego Je-

dwabnego Szlaku.
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