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ODDZIALYWANIE POLITYKI HANDLU ZAGRANICZNEGO W KSZTALTOWANIU
WSPOLCZESNYCH PROCESOW GLOBALIZACYJNYCH NA PRZYKEADZIE

WYBRANYCH GOSPODAREK Z WCZESNYM TAKE-OFF

WSTEP

lobalizacja w ujeciu ekonomicznym jest historycznym procesem liberalizacji i integracji
Gdotychczas funkcjonujacych, w pewnej mierze w odosobnieniu, rynkow, towaréw, kapitatu
i sity roboczej w jeden rynek swiatowy (Myszczyszyn, 2014). Laureat nagrody Banku Szwecji im.
Alfreda Nobla z ekonomii J. Stiglitz wskazuje, ze globalizacja wywolana jest ogromna redukcja
kosztéw transportu i telekomunikacji oraz zniesieniem sztucznych barier w przeptywach dobr,
ustug, kapitalu, wiedzy i (w mniejszym stopniu) ludzi z kraju do kraju (Stiglitz, 2004, 16-17).

Procesy globalizacyjne nasilily si¢ juz w XIX w, natomiast od polowy XX w. integracja po-
szczegllnych rynkéw jest duzo wicksza, podobnie jak szerszy zakres terytorialny tych proceséw.

W pierwszej fali globalizacji, majacej swe miejsce w XIX w., obroty handlowe wzrastaly nie-
mal czterokrotnie szybciej niz wzrost gospodarki $wiatowej. Handel byt istotnym czynnikiem
umozliwiajacym wzrost gospodarczy, rozprzestrzenianie si¢ technologii, gtéwnie dzigki powstaniu
1 rozwojowl nowoczesnego, wydajnego, relatywnie taniego transportu i tacznosci (parowce, koleje,
telegraf), ale takze ze wzgledu na powszechnos¢ polityki otwartego handlu i rozwoju rynkéw fi-
nansowych. W tym czasie wickszo§¢ mocno rozwinietych gospodarek zanotowata swoj take-off
(Anglia, Francja, Niemcy, Belgia i USA) (World Trade Report, 2014, 45). W XIX w. wystepowaly
powszechnie akceptowane cechy globalizacji, jak: integracja gospodarcza, wspolzaleznosci mie-
dzynarodowe, zalezno$¢ od postepu w nauce, technice, organizacji, kompresja czasu i przestrzeni,
prowadzenie polityki inwestycyjnej przez sektor publiczny, itd. (Por. Frankel, 2000, 45-46, Mysz-
czyszyn, 2013, 155-150).

Mimo zahamowania tempa integracji od lat dwudziestych do lat pieédziesigtych XX w. (faza
deglobalizacji), kolejne fale globalizacji nasilily si¢ poczawszy od polowy XX w. Nie sposob wyja-
$ni¢ obecnie funkcjonujacych pojeé, skutkdw, a takze zagrozen zwiazanych z wszechobecna glo-
balizacja bez spojrzenia w przeszlosé.

Glownym celem artykutu pozostaje ukazanie wplywu zmian w polityce handlowej i techno-

logii (w tym rozwoju transportu) na integracj¢ gospodarcza w warunkach XIX i w XX wieku,
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a takze okreslenie sily, tempa i trwalosci globalizacji. Czy procesy globalizacyjne rzeczywiscie —
od etapu startu gospodarek do kapitalistycznego rozwoju — nasilaja si¢ 1 nie ma od nich odwro-
tu? Jakie czynniki determinuja globalizacj¢ ekonomiczna? Jakie sq cechy szczegdlne kolejnych fal
globalizacji w wicku XX 1 XXI i czym si¢ r6znia od tych w wieku XIX? Czy gospodarke §wiatowa

moze dotknaé zjawisko deglobalizacji typowe dla okresu zimnej wojny?

PIERWSZA FALA GLOBALIZACJI GOSPODARCZE] — PRZEWROT TECHNICZNY, REWOLUCJA

W TRANSPORCIE

W wielu zrédlach okresla sig, ze wraz z przewrotem technicznym i startem gospodarek do
samoczynnego rozwoju (fake-off) nastapit szybki wzrost gospodarczy, ktéremu towarzyszyl wzrost
wymiany handlowej (Maddison, 2001, Skodlarski, Matera, 2004, Findlay, O’Rourke, 2007). Tempo
wzrostu gospodarczego dla wiodacych gospodarek europejskich, USA 1 Kanady w przeliczeniu na

jednego mieszkanica (PKB per capita) zostalo zobrazowane na ponizszym rysunku (rys. 1).
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Rys.1. PKB per capita w latach 1850-1914 dla wybranych krajéw europejskich, USA i Kanady (USD 1990).

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: A. Maddison, The World Economy: A Millennial Perspective. Paris 2001,
OECD, Volume 2. Historical Statistics, s. 424-427.

Rysunek powyzszy jest dowodem, ze zmiany w produkcji, jak i rozwoju gospodarczym nie
nastepowaly w tym samym tempie w calej Europie, nie wspominajac o innych czesciach globu

ziemskiego. Liderem zmian w Europie 1 na $wiecie pozostawata Wielka Brytania z PKB per capita
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niemal 2,5 tys. USD w 1850 1., w ciagu 62 lat niemal podwoil si¢ i osiagnal w 1912 r. wartosc¢
4921 USD. W szybkim tempie wzrastal poziom dobrobytu spotecznego w USA (1850 r. — 1849
USD PKB per capita, 1913 r. — 5301 USD). Podobnie byto w Belgii, Niemczech, Francji.

Cho¢ powoli, ale zmiany w polityce celnej panstw (obnizanie taryf celnych) wplywaly na
wielko$§¢ 1 wolumen handlu. Najlepszym dowodem moze by¢ pruska ustawa handlowa i celna
z 1818 1. (das Zoll- und Handelsgesetz vom 26 Mai 1818), a nast¢pnie powstanie w lonie pafstw
niemieckich Niemieckiego Zwigzku Celnego (Der Deutsche Zollverein) 1 proces integracji w fonie
panstw niemieckich (Myszczyszyn, 2013, 134-148).

Jak zauwaza Patrick O’Brien, europejskiemu wzrostowi gospodarczemu, ktéry znacznie przy-
spieszyl w drugiej potowie XVIII w., towarzyszyla ekspansja podazy ustug transportowych. Popyt
na ustugi transportowe wzrastal, kiedy przemystowcy i rolnicy (farmerzy) probowali zakupic
czynniki wytworcze (surowce, narzedzia, maszyny) niezbedne w procesie produkcji z coraz wigk-
szych odleglosci oraz sprzedaé¢ swoje produkty na rynkach znacznie oddalonych od miejsca wy-
tworzenia (P. O’Brien, 1983, 1).

Niewatpliwie przewrot techniczny, majacy swoj poczatek w Wielkiej Brytanii, skutkujacy po-
wstaniem nowoczesnego przemystu (np. przemyst tekstylny, produkcja i obrobka metali), w pola-
czeniu z rozwojem transportu byly sila napedowa postepujacej integracji gospodarczej i wymiany
miedzynarodowej. Spadek kosztow transportu sprawial, ze wiele surowcow i towarow (zboza,
bawelna, surowce mineralne) dostarczano na coraz wigksze odleglosci, a ich cena byla czesto
nizsza niz rodzimych produktéw.

Innowacje dotyczace transportu, do ktorych zaliczy¢ mozna: utwardzanie drég, rozwdj drog
wodnych i kolejowych, a przede wszystkim zastosowanie sily pary i ograniczenie roli wiatru, wo-
dy, sity rak ludzkich 1 sity zwierzat stopniowo docieraly (gtéwnie z Anglii) na caly kontynent eu-
ropejski i amerykanski. Nowoczesny transport obok najwazniejszej zalety, jaka byl niski koszt,
oznaczal szybsza, tafisza 1 pewniejsza dostawe towaréw i surowcoOw. Nowe $rodki transportu za-
pewnialy takze masowe przemieszczanie si¢ ludzi i przyspieszong dyfuzje wiedzy. Role szczegdlng
w tym zakresie odegrala rozbudowa szlakéw kolejowych.

Rozwdj kolejnictwa sprawil, ze wielu naukowcow, jak Walt Rostow, czy Rainer Fremdling
okreslalo sektor kolejowy jako podstawowy sektor wzrostu (ang. primary sector) (Rostow, 1973,
Fremdling, 1985). Linie kolejowe gesta siecia pokryly Europe, Stany Zjednoczone (Myszczyszyn,
2013). W koncu XIX w. rozprzestrzenily si¢ takze w Ameryce Lacinskiej, Azji. Procesom globali-
zacyjnym sprzyjaly ogromne inwestycje w koleje, a szczegdlnie w linie transkontynentalne —

taczace np. wschodnie rubieze USA z zachodnimi (1869), linia the Canadian-Pacyfic (1885), czy
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w konicu kolej transsyberyjska (1903). Dlugo$¢ wybudowanych linii kolejowych na calym $wiecie
wzrosta z ponad 191 tys. km w 1870 r. do blisko 1 mln w 1914 .

Praktycznie od 1830 r. parowce regularnie kursowaly po Oceanie Atlantyckim w kierunku
Ameryki, podobnie dzialo si¢ po uruchomieniu (od 1850) regularnych kurséw parowcami do
Afryki Potudniowej, Zachodniej. W 1874 r. parowcami transportowano z Kalkuty do W. Brytanii
90% imbiru, 90% maku i herbaty, 99% bydla, jedna trzecia ryzu (Fletcher 1958, 561 ). Od 1880
roku uruchomiono transatlantyckie linie zeglugowe, ktére w ciagu 10 dni pokonywaly odcinek
Liverpool-Nowy Jork. Otwarcie Kanalu Sueskiego w 1869 roku przyczynito si¢ do zmniejszenia
odlegtosci z Londynu do Bombaju o 41%, do Madrasu o 35%, Kalkuty 32% i Hong Kongu
0 26%. Wzrastala rola wymiany handlowej dalekomorskiej, wypierajac dotychczasowe kierunki
handlu (Landes, 1969). Dzi¢ki rozwojowi transportu malaly koszty frachtu, zgodnie z indeksem
Hatrley’a koszt angielskiego frachtu oceanicznego w latach 1840-1913 spadl o okolo 70% (Fin-
dlay, O’Rourke, 2003, 37).

W warunkach XIX w. rownie waznym wynalazkiem wplywajacym na proces komunikacji
i przeplywu informacji bylo wykorzystanie telegrafu. Wydaje si¢ bezsporne, ze skrécenie pola-
czenia pomiedzy Europa a Ameryka Polnocng, z kilkudziesigciu dni (zaglowce) do 10 dni bylo
juz rewolucja, ale dzigki uzyciu telegrafu czas przeplywu informaciji zredukowano z 10 dni do
minuty (sierpienn 1858). Okazalo sig, ze jest to dopiero poczatek rewolucji w komunikacji, ktéra
miala ze szczegdlng sita wybuchnaé juz w XX w.

Parowce, koleje i telegraf polaczyly dotychczas odlegle rynki dobr, czynnikéw produkcii,
rynki finansowe wywierajace wplyw na rozwdj swiatowego handlu, dynamike inwestycji, a takze
szybka dyfuzje wiedzy i innowacji. Juz Ernest Behm w wydanym w 1867 r. Die modernen 1V erkehrs-
mttel Dampfschiffe, Eisenbabnen, Telegrafen podkresla przetomowe znaczenie trojga dzieci XIX stule-
cia: kolei zelaznych, parowcow i telegrafu. Zastosowanie silnika parowego i telegrafu wywolalo
istng rewolucje we wszystkich obszarach Zycia ludzkiego — zaréwno materialnych, jak 1 intelek-

tualnych (Behm, 1867, 1).

WZROST ZNACZENIA HANDLU MIEDZYNARODOWEGO

W latach 1750-1820 stopa wzrostu ludnosci w Wielkiej Brytanii osiagneta ponad dwukrotnie
wyzszy poziom niz w XVII w. Obok tego szybko wzrastal poziom urbanizacji. PKB réwniez
wzrastal w tempie dotad niespotykanym o blisko 200% wyzszym niz $rednia europejska, malata
liczba zatrudnionych w rolnictwie (w 1820 zaledwie 36% ogélu zatrudnionych), a w strukturze
tworzenia dobrobytu spolecznego wzrastala rola przemystu 1 sektora ustug. Zmiany te nastepo-

waly z duzo wickszym natezeniem w poréwnaniu do kontynentalnej Europy. Wielka Brytania
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stawala si¢ liderem przemian gospodarczych. Dla przykladu zupelnie przeciwstawne procesy
mialy miejsce w gospodarce Niderlandéw — nastgpowal proces deindustrulizacji, deurbanizacji,
a takze, co znamienne zaoszczedzony niderlandzki kapital wspieral zagraniczne inwestycje, w tym
brytyjskie (Maddison, 2001, 96).

Poziom $wiatowej wymiany handlowej (liczonej jako suma eksportu i importu do catkowitej
produkcji PKB) przyspiesza w XIX w. W wiekach XVI-XVIII tempo to wynosilo (niezmiennie)
okolo 1% rocznie, w XIX w. 1 poczatkach XX w. przyspieszyto do 3% rocznie. Biorac pod uwa-
g¢, ze tempo wzrostu produkcji 1 innowacyjnosci byto zdecydowanie wigksze w XX w, wieck XIX
nalezy uzna¢ za fenomen. Na rozwdj wymiany migdzynarodowej, obok zmian technologicznych,
z cala pewnoscia wplyw mial rozwdj naukowej teorii handlu, w tym wolnego handlu, stworzonej
przez klasykow ekonomii — A. Smitha i D. Ricardo. Teorie kosztow absolutnych i komparatyw-
nych stworzone przez przedstawicieli szkoly klasycznej ukazywaly, ze wymiana handlowa —
w tym specjalizacja poszczegolnych krajow w produkcji relatywnie tanszych débr — moze przy-
nies¢ wymierne korzysci dla kazdego uczestnika takiej wymiany, lacznie ze wzrostem poziomu
produkcji swiatowej.

Idea wolnego handlu, zapozyczona z Anglii, znalazta w potowie XIX w. wielu gotliwych zwo-
lennikéw na kontynencie europejskim (Myszczyszyn, 2012)." Proces liberalizacji trwal wiele lat
w samej Anglii (praktycznie do czasu zniesienia ustaw zbozowych (ang. corn-laws) w 1846 r.)
1 $wiecil swoj triumf w latach sze§édziesiatych XIX w. W latach 1861-1870 zawarto 120 trakta-
tow handlowych, w ktérych powszechnie stosowano klauzule najwigkszego uprzywilejowania. I tak:
Witochy podpisaly 24 traktaty bilateralne, Francja i Belgia po 19, Niemcy — 18, Austria — 14,
Wielka Brytania — 8 (Schmidt, 2004, 8-9). Traktaty liberalizowaly wymian¢ miedzy panstwami,
cho¢ nie znosily cel zupelnie (Cipielewski, Kostrowicka, Landau, Tomaszewski, 1985, 188). W re-
zultacie zawsze, kiedy wchodzil w Zycie nowy traktat, nastepowata ogélna obnizka cel. Przez okoto
10 lat Europa byla blizsza pelnej wolnosci handlu niz kiedykolwiek pdzniej, az do konca II wojny
Swiatowe;j.

Liczba zawartych traktatow miala ogromny wplyw na tempo obrotéw w handlu miedzynaro-
dowym i postepujacy proces integracji rynkéw. Wedlug szacunkow, sredni roczny wskaznik wzro-
stu obrotéw handlowych w latach 1785-1830 wynosil 1,37%/rok, w latach 1820-1840 —
2,81%/rok, w 1840-1860 — 4,84%/trok, aby w latach 1860-1870 osiagnaé poziom 5,53%/rok.
Za$ w okresie protekcjonistycznej polityki handlowej w latach 1870-1913 europejska wymiana

! Nie mozna zapomina¢ o przeciwnikach wolnej wymiany handlowej, ktéra w tym czasie byla korzystna dla sa-
mej Anglii. Wsréd nich byli m.in. A. Hamilton i zatozyciel niemieckiej szkoly historycznej w ekonomii F List —

postulowali oni m.in. koniecznosé czasowego wprowadzania tzw. cta wychowawczego (por. List, 1910).
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miedzynarodowa wzrastata srednio o 4,1% rocznie i skala ta byla wyzsza niz w wicku XX (Dau-
din, Morys, O’Rourke, 2008, 1). W latach 1800-1870 warto$¢ obrotéw w handlu $wiatowym
zwigkszyla si¢ o§miokrotnie z okolo 280 mln funtéw szterlingdw w 1800 r., do ponad 2,2 mld
funtéw szterlingéw w 1870 r. (Skodlarski, Matera, 2004, 119). W latach 1800-1880 poziom wy-
miany handlowej wzrést juz ponad dwunastokrotnie (Skodlarski, 2012, 148). Dla zobrazowania
tempa zmian w ponizszej tabeli (tab. 1) autor prezentuje wysokos§¢ obrotéw handlowych dla po-
szczegolnych krajow oraz dynamike obrotow w latach 1870-1913. Zauwazy¢ mozna dominacje
Wik. Brytanii, Niemiec 1 Francji. Dla Wlk. Brytanii suma obrotéw handlowych wyniosta w 1870 r.
ponad 12,2 mld USD, dla Niemiec 6,7 mld USD, dla Francji 3,5 mld USD. (Daudin, Morys,
O’Rurke, 2008). Najwigksza dynamike wzrostu w latach 1870-1913 zanotowaly: Belgia (492%),
Niemcy (465%), Szwajcaria (418%). Wik. Brytania prowadzaca bardzo liberalng polityke handlo-
wq (po 1870 r.) zanotowala wzrost o 222%.

Dogodne warunki wymiany mi¢dzynarodowej wplywaly na wzrost poziomu wymiany han-
dlowej w stosunku do wytwarzanego PKB. Ponizsze zestawienia (rys. 2, 4.) ukazuja rozmiary eks-
portu i importu towarow w odniesieniu do poziomu PKB w latach 1820-1913 oraz od lat szes¢-
dziesiatych XX w. Zauwazalny jest wzrost poziomu wymiany w okresie 1870-1913. Zahamowanie
nadeszto po I wojnie §wiatowej i1 praktycznie ozywienie nastapito dopiero w latach szescédziesia-
tych XX w. Wzrost imperializmu, dwie wojny $wiatowe, kryzys ekonomiczny w latach trzydzie-
stych XX w. oraz okres ,,zimnej wojny”, z cala pewnoscigq hamowaly procesy globalizacyjne. Dla
niemal wszystkich analizowanych krajow poziom wymiany w 1950 r. byt nizszy niz przed wybu-

chem I wojny §wiatowej.

Tab. 1. Warto$¢ obrotéw i dynamika handlu zagranicznego wybranych panstw europejskich.

Kraj 1870 t. — obroty w mln USD (1990) Wzrost 1870-1913 (%)
Wik. Brytania 12237 222
Niemcy 6761 465
Francja 3512 222
Wtochy 1788 158
Holandia 1727 151
Belgia 1237 492
Szwajcaria 1107 418
Hiszpania 850 335
Austria 467 333
Dania 314 376

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: A. Maddison, The World Economy: A Millennial Perspective,

Paris 2001, OECD.
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Gdyby chcie¢ ukazac stosunek wymiany handlowej (z wlaczeniem poziomu eksportu i impor-
tu) jako procent w stosunku do PKB woéwczas w latach 1870-1913 wskaznik wzréstby z 9,2% do
13,5%. Dla przyktadu wskaznik powyzszy dla poszczegdlnych krajéw europejskich w 1913 r. wy-
niost: 101,4% dla Belgii, 64,5% dla Szwajcarii, 51,2% dla Zjednoczonego Krolestwa, 37,2% dla
Niemiec, 30,8% dla Francji, 13,8% dla Rosji (Daudin, Morys, O’Rourke, 2008, 24). Wzrost wolu-
menu wymiany mi¢dzynarodowej w epoce wolnego handlu ukazal korzysci ptynace ze specjaliza-
cji, ale takze uaktywnil konkurencje w sferze produkeji oraz wrogie zachowania i konflikty majace
swoj wyraz w zmianie polityki handlowej i ochronie rynkéw krajowych, szczegdlnie w czasie kry-
zyséw ekonomicznych (Myszczyszyn, 2012, 300-310).

Wzrastajacy poziom eksportu, przy spadajacych cenach eksportowanych débr, wywotal np.
spadek brytyjskiego ferms of trade (Tilly, 1999, 18). Efektem rozbudzonego handlu byta postepuja-
ca konwergencja cen dobr (towaréw), co jest najlepszym wskaznikiem integracji rynkéw np. cena
pszenicy dla Liverpoolu i Chicago, ceny bawelny notowanej w Liverpoolu i Aleksandrii (Myszczy-
szyn, 2014, 147-148). Inne przyklady postepujacej konwergenciji cen na przyktadach USA i Anglii,
Anglii 1 Niemiec mozna znalez¢ w pracach Kevina O’Rourke’a i Jeffreya Williamsona oraz Jana
Klovlanda (O’Rourke, Williamson, 1994, Klovland, 2005). Réznice cenowe pomigdzy regionami
moga wskazywac na wysokie koszty transportu, prowadzona polityke handlowa (celng), lokalne
wojny, kleski nieurodzaju.

Na ponizszym rysunku (rys. 2) przedstawiono otwarto$¢ gospodarek wybranych panstw eu-
ropejskich w latach 1820-1913. Liderami pozostajg Wielka Brytania oraz Belgia. W 1860 r. indeks
wynosil: dla Belgii 31%, Wielkiej Brytanii 42%, Niemiec 23%, Hiszpanii 11% na tle $redniej eu-
ropejskiej 25%. W roku 1913 w przypadku Belgii zsumowana warto$¢ importu i eksportu prze-
kraczala warto$§¢ wytwarzanego PKB (101%), dla Wlk. Brytanii indeks pozostawal na poziomie
51%, dla Rzeszy Niemieckiej wynosit 37%, Hiszpanii 22%, a Rosji 14%. Srednia europejska

wzrosta do poziomu 37%.
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Rys. 2. Otwarto$¢ gospodarek wybranych krajow europejskich na tle otwartosci gospodarki Europy (1820-1913)

Zr6dlo: Opracowanie whasne na podstawie: S. Broadberry, K. O’Rourke, 2010, The Cambridge Economic History
of Modern Europe: Volume 1 1700-1870, Volume 2, 1870 to the Present. Cambridge University Press.

Mimo wyraznego wzrostu produkcji, rolnictwo, a szczegdlnie uprawa zbdz, w Europie Za-
chodniej stawalo si¢ malo oplacalne, dotychczasowi eksporterzy (np. Prusy) staneli w obliczu
inwazji taniego zboza z innych regionéw $wiata (USA, Argentyna). Niemcy, bedac eksporterem
zywnosci, w tym zbdz, do$¢ szybko staly si¢ ich importerem.

W wymianie miedzynarodowej podczas pierwszej fali globalizacji dominowaly produkty
pierwszego sektora gospodarki. Wedlug dostepnych danych produkty pierwszego sektora w kon-
cu XIX w. stanowily 62-64% $wiatowego eksportu ogdlem; w 1913 roku zywnosc stanowila 27%
$wiatowego eksportu, surowce rolne okolo 23%, zas§ 14% mineraly. Wielka Brytania i rozwinicte
kraje europejskie staly sie gléwnymi importerami dobr zywnosciowych (w tym zbdz), a zarazem
eksporterami dobr przemystowych. Stany Zjednoczone poczatkowo byly gléwnym eksporterem
zywnosci, aczkolwiek szybka rozbudowa wlasnego przemystu sprawiala, ze wzrastal takze eks-
port dobr przemystowych. Tymczasem Oceania, Ameryka F.acinska, Afryka nie eksportowaly
praktycznie zadnych towaréw. Z kolei w przypadku Azji przewazal wywdz podstawowych pro-
duktow, ktore stanowily np. w przypadku Indii %4 eksportu w 1913 r.

Wraz ze wzrostem obrotéw handlowych w procesie globalizacji zauwazalny jest (obok handlu
towarami) przeplyw kapitatu na rynkach miedzynarodowych. Typowym pozostaje przeplyw kapi-
tatu z krajow zamoznych do krajéw mniej zaawansowanych (Myszczyszyn, 2014). W 1874 r. tacz-

na suma inwestycji zagranicznych dla Wielkiej Brytanii, Rzeszy Niemieckiej 1 Francji wyniosta
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6 mld USD, aby w 1914 roku przekroczy¢ 33 mld USD. Niemcy i Francuzi inwestowali gtéwnie
w Europie (odpowiednio 53,2% 1 61,1% inwestycji zagranicznych), Ameryce Lacinskiej (16,2%,
113,3%), Azji 1 Afryce (12,8% i 21,1%). Udzial globalnych zagranicznych inwestycji stanowit
12,8% catkowitych inwestycji niemieckich (Daudin, Morys, O’Rourke, 2008, 25-206). Z kolei inwe-
stycje brytyjskie ulokowane byly gléwnie w Ameryce, Australii, Rosji stanowiac tacznie 68% ogd-
tu inwestycji. Brytyjczycy wspierali gléwnie rozwoj kolejnictwa 1 projekty infrastrukturalne.
Innymi efektami typowymi dla pierwszej fali globalizacji byly migracje zarobkowe z Europy
do Nowego Swiata, konwergencja plac. Nie nalezy zapominaé, ze pafistwa europejskie posiadaly
(1913 r.) ponad 52,5 mln km?® powierzchni swoich zamorskich posiadlosci (kolonii). Europa po-
zostawala liderem zmian gospodarczych, w tym takze procesow globalizacyjnych z wiodaca rola
Wielkiej Brytanii. Poziom PKB Europy wynosit blisko 47% gospodarki §wiatowej. Hegemonii
Europy skutecznie przeciwstawialy si¢ w coraz wickszym stopniu: Ameryka, Australia, Nowa

Zelandia (Broadberry, O’Rourke, 2010, 20-32).

OKRES DEGLOBALIZAC]I. HANDEL ZAGRANICZNY W WARUNKACH DRUGIE]J I TRZECIE] FALI

GLOBALIZAC]JI — WZROST UDZIALU KRAJOW ROZWIJAJACYCH SIE

Pomiedzy 1914 a 1945 rokiem rozwdj gospodarczy Europy zostal brutalnie przerwany po-
dobnie jak procesy integracji. Okres ten nazwa¢ mozna latami deglobalizacji (Broadberry,
O’Rourke, 2010, 1, 151). Do wzorcéw wypracowanych w XIX w. mozna bylo powrdci¢ po
dwoch wojnach §wiatowych, jednakze $wiat w tym czasie bardzo si¢ zmienil — w wielu przypad-
kach ludnoé¢ Europy, a takze innych regionéw $wiata doswiadczona zostala przez wykorzystanie
nowoczesnej broni (w tym bomby atomowej), eksterminacije, zniszczenia na niespotykana dotad
skale, migracje. Po zakonczeniu wojen nastapily zmiany granic, powstanie obozu panstw socjali-
stycznych, miata miejsce takze era zimnej wojny. W tym czasie warunki ekonomiczne, jak i poli-
tyczne, staly si¢ bardzo niestabilne.

Po II wojnie wzrost gospodarczy krajow europejskich, jak i procesy integracyjne, nie mialy
juz takiego zwigzku z kolonializmem. Kraje europejskie rozpoczely $cislejsza wspotprace z USA,
a takze z panstwami (bedacymi dotad) koloniami. Rysowal si¢ takze nowy etap wspolpracy go-
spodarczej w samej Europie. Wzrastato takze zaangazowanie panstw i wladz publicznych w pro-
cesy gospodarcze (interwencjonizm panstwowy). Na tej bazie w drugiej polowie XX w. nastapil
szybki niemal sze$ciokrotny wzrost gospodarki swiatowej. Dekada lat sze§¢dziesiatych okreslana
jest, jako ztote lata dla gospodarki Europy Zachodniej.

W latach 1950-1998 gospodarka §wiatowa wzrastala $rednio o 3,9% rocznie, dla poréwnania

w latach 1820-1950 wzrost ten wynosil okoto 1,6%, za$ w latach 1500-1820 nie wiecej niz 0,3%
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(Maddison, 2001, 125). Na rys. 3 autor zobrazowal poziom wzrostu §wiatowej wymiany handlo-
wej — jest to tylko potwierdzenie szybkiego tempa przyrostu obrotéw handlowych, cho¢ zauwa-
zalny jest lekki spadek poziomu obrotéw w latach 2000-2011. W XX w. w mniejszym stopniu niz
w XIX w. spadaly koszty transportu, ale z pewnoscia na tempo proceséw globalizacyjnych wply-
neto znoszenie barier celnych, poczawszy od lat pigédziesiatych XX w. Europa po 11 wojnie $wia-
towej zmniejszyta swoj udzial w tworzeniu gospodarki swiatowej do 40%, co jest tylko dowodem
na zwigkszenie udzialu innych panistw i regionéw globu ziemskiego.

W alarmujacym tempie wzrastala liczba mieszkancédw ziemi, co sprawiato, ze tempo PKB per
capita w latach 1950-1998 wynosito 2,1% (np. 1820-1950 okoto 0,9%). W najnowszych czasach
wzmaga si¢ wzajemna zalezno$¢ roznych czesci globu ziemskiego, a dowodem tego jest ciagle
powigkszanie si¢ poziomu wymiany handlowej, ktory przewyzsza wzrost poziomu PKB. Wzrost
migdzynarodowych podrézy, rozwdj komunikacji (w tym transportu lotniczego), przeplywu
ustug, prowadzi do miedzynarodowego podziatu pracy, ulatwiajac rozpowszechnianie idei i tech-
nologii tacznie z eksportem dobr i ustug z krajéw o wysokim poziomie rozwoju gospodarczego
do innych obszarow $wiata.

Mimo ze udzial Europy w obrotach handlowych $wiata maleje — na korzysé gospodarek
spoza tej czedci §wiata —pozostaje ona bardziej zwigzana procesami integracyjnymi niz strefa
Ameryki czy azjatycka. Powstanie Europejskiej Wspolnoty Wegla 1 Stali (1952 r.), Europejskiej
Wspolnoty Gospodarczej (1958 1) 1 w konicu Unii Europejskiej (1993 r.) potwierdzaly wole
wspolpracy, znoszenia barier handlowych. Znamienne bylo rozszerzenie UE o kolejne kraje eu-
ropejskie pozostajace w okresie powojennym w tzw. bloku socjalistycznym (lata: 2004, 2007,
2013).

W drugiej fazie globalizacji nastepowala przede wszystkim integracja gospodarek krajow wy-
soko rozwinietych tj. krajow Europy Zachodniej, Ameryki Pélnocnej (w tym: Stanéw Zjedno-
czonych) oraz Japonii.

Do wspodlczesnej fali globalizacji wlaczyly si¢ takze inne panstwa globu, co ja odréznia od
globalizacji w XIX w. Potwierdzeniem tego sa spadajace taryfy celne. Jak zauwaza O’Rourke
$redni poziom taryf celnych w ostatnich dekadach XX w. (np. 1980-1990) systematycznie obnizat
si¢ — $rednia taryfa celna na towary przemystowe spadia nawet o kilkanascie procent zaréwno
w Ameryce Lacinskiej, Azji Wschodniej i w Afryce Subsaharyjskiej. Na poczatku 1990 roku $red-
nia stawka celna wyniosta juz 12,5% w Ameryce FLacinskiej, 17,1% w Azji Wschodniej, 22,5%
w Afryce Subsaharyjskiej, w poréwnaniu do 4-5% dla Stanéw Zjednoczonych, Kanady, Unii Eu-

ropejskiej 1 Japonii.
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Zr6dlo: Opracowanie whasne na podstawie danych: M. Roser, 2015, International Trade,

http://ourwotldindata.org/data/global-interconnections/international-trade (dostep: 15.04.2015).

Dla okreslenia tempa integracji autor posluzyl si¢ takze poziomem otwartosci gospodarek
krajowych (w tym gospodarki §wiatowej). Im stosunek obrotéw handlowych do poziomu PKB
jest wyzszy tym wicksze znaczenie — w przypadku danego kraju — ma wymiana miedzynarodo-
wa, a tym samym wickszy jest poziom integracji. Ponizsze wyniki sa zobrazowaniem procesow

globalizacyjnych w latach 1965-2012.
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Rys. 4. Otwartos¢ gospodarek wybranych krajow na tle otwartosci gospodarki §wiatowej
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: S. Broadberry, K. O’Rourke, 2010, The Cambridge Economic History
of Modern Europe: Volume 1 1700-1870, Volume 2, 1870 to the Present. Cambridge University Press.
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TRWALOSC I KSZTALT GLOBALIZAC]I (?)

Historyczne okresy zahamowania proceséw globalizacji, zarowno w wieku XIX jak 1 w XX w.
s3 wymownym argumentem, ze integracja rynkéw moze okazaé si¢ nietrwala. Procesy globaliza-
cyjne mogg by¢ skutecznie hamowane przez kraje o niskim tempie wzrostu gospodarczego, nie-
stabilne politycznie, w ktérych demokratyzacja jest ograniczona lub jej brak. Mimo ze deglobali-
zacja prowadzi do spadku wymiany mi¢dzynarodowej, ogranicza przeplywy kapitatu inwestycyj-
nego, redukuje tempo migracji, moze sta¢ si¢ waznym argumentem w reku politykdw, ekonomi-
stow, rzadow, grup intereséw ukazujacych réwniez jej pozytywne skutki dla poszczegdlnych grup
spolecznych czy pojedynczego kraju. Dla przykladu noblista Joseph Stiglitz uwaza, ze liberalizacja
handlu, bedaca jednym z warunkéw wzrostu wolumenu obrotéw handlowych oznacza¢ moze dla
krajéw biednych, w ktérych mechanizmy rynkowe (w tym konkurencja) dzialaja malo efektywnie,
wzrost bezrobocia, spadek wydajnosci, a w konsekwencji opér spoleczny przed otwieraniem wia-
snych rynkow (Stiglitz, 2005). Faktycznie liberalizacja i wolny handel nie zawsze sa korzystne dla
stabo rozwinigtej gospodarki wybranego kraju, a ochrona celna w postaci cta wychowawczego
prowadzona byla przez wiele krajow zamoznych, nie wylaczajac USA, Wielkiej Brytanii, Niemiec.
Promowanie (jedynie) wolnego handlu przez Swiatowa Organizacje Handlu (WTO) jest niejako
wyrzeczeniem si¢ skutecznodci selektywnej i czasowej ochrony celnej, przy uzyciu ktorej przeciez
bogate kraje uksztaltowaly swoj obecny poziom rozwoju gospodarczego (Mahnkopf, 2005, 122).

Nie nalezy zapomina¢ takze, ze niezaleznie od poziomu zamoznosci krajéw obok zwolenni-
kow globalizacji cze$¢ spoleczenstwa, elit politycznych wyraza takze watpliwosci w jej sens
(Mahnkopf, 2005). Szczegodlnie jest to widoczne w trakcie réznego rodzaju spotkan np. Grupy
G-8, Banku Swiatowego, Miedzynarodowego Funduszu Walutowego, Swiatowej Organizacji
Handlu, krajow OECD, podczas ktorych przeciwnicy globalizacji wyrazaja swoje niezadowolenie
1 sprzeciw wobec negatywnych konsekwencji procesow integracji gospodarczej oraz instytucji
wyzej wymienionych. Réwnolegle do spotkari Swiatowego Forum Ekonomicznego (Davos), zwo-
lennicy tzw. alternatywnej globalizacji (antyglobalisci) organizuja Swiatowe Forum Spoleczne
(2001-2003, 2005, 2012 Porto Alegre, 2004 Bombaj, 2006 Bamako, 2007 Nairobi, 2009 Belém,
2011 Dakar, 2013 Tunis). Sprzeciw antyglobalistéw budzi choc¢by typowy dla globalizacji prymat
ekonomii (w tym liberalizacji i wolnego handlu) nad polityka spoteczna. Niepozadanymi efektami
globalizacji w krajach rozwijajacych si¢ moga by¢ przyklady przenoszenia produkeji z krajéw bo-
gatych 1 wyzysk tamtejszych pracownikéw (np. niskie place, zatrudnianie niepelnoletnich), degra-
dacja srodowiska naturalnego, ograniczenie rozwoju narodowych przedsigbiorstw. Innym zagro-
zeniem jest koncentracja kapitalu i wplyw na decyzje dotyczace kierunkéw dalszych proceséw

globalizacyjnych w reku stosunkowo niewielkiej grupy osob. W zglobalizowanym $wiecie maleje
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sifa pafistw 1 instytucji narodowych, a przyktadem moze by¢ wspélna waluta (EUR). Mimo wielu
korzysci uczestnictwo w unii walutowej jest dowodem na to, ze pojedyncze panistwo cztonkow-
skie nie moze stosowac suwerennej polityki monetarnej dla potrzeb wlasnej gospodarki (np. ope-
racji otwartego rynku stosowanej przez bank centralny). Ruch antyglobalistyczny jest z definicji
nastawiony na negowanie globalizacji, jej zatrzymanie i likwidacj¢, co wydaje si¢ zadaniem trud-
nym do realizacji.

Z kolei ruchy alterglobalistyczne nie neguja samej globalizacji, ale zwracaja uwage na ko-
niecznos$¢ czynnego udzialu w okreslaniu kierunku globalizacji wszystkim obywatelom, a nie tyl-
ko nielicznym grupom. Jednoczesnie domagaja si¢ globalizacji, ktéra bedzie bardziej sprawiedliwa
(Gawor, 20006, 41-47).

Inng koncepcja, ktéra mozna traktowac jako kontrpropozycje wspoltczesnej globalizacji moze
by¢ idea zréwnowazonego rozwoju. Termin ,,rozwéj ztownowazony” (sustainable development) po-
jawil si¢ w raporcie Brundtlanda ,,Nasza wspolna przysztosc" (Our Common Future) w 1987 roku.
Koncepcja zaklada zachowanie rownowagi pomigdzy wzrostem gospodarczym a koniecznos$cia
ochrony $§rodowiska i zachowania nieodnawialnych zasobéw przyrody dla przysztych pokolen.
Tak rozlegly zakres dzialania, obejmujacy sfer¢ ekonomiczna, spoleczng oraz ekologiczna wydaje
si¢ racjonalng alternatywsa dla obywateli poszczegdlnych czesci globu (por. Myszczyszyn, 2010,
57-58).

WNIOSKI

Lata 1850-1913, to okres startu (Zake-off) wielu gospodarek europejskich 1 USA, to takze nie-
spotykane dotad szybkie tempo zmian technologicznych i towarzyszacy temu procesowi wzrost
gospodarczy 1 wzmozone tempo obrotéw handlowych. W krajach Europy Zachodniej i USA
zauwazalny byl, mimo przyrostu liczby mieszkancéw, wzrost produktu per capita, co jest dowo-
dem na dokonujacy si¢ rozwoj gospodarczy i poprawe warunkéw zycia ludnosci tych obszarow

Postepujacy proces globalizacji umozliwil integracje gospodarcza gtéwnie rozwinigtych kra-
jow europejskich 1 Ameryki Péinocnej. Mimo wielu wrogich zachowan postepujaca integracja
umozliwiala szybsza dyfuzje technologii, kapitatu, wiedzy z krajéw zamoznych do krajéw (wow-
czas) biednych. Oznaczala takze dla krajow rozwinietych mozliwos§é zakupu tanszych surowcow
(np. rolnych), co moglo skutecznie obniza¢ koszty utrzymania gospodarstw domowych, a jedno-
czednie kraje rozwinicte mogly eksportowa¢ dobra przemystowe, a takze inwestowac kapital.
Globalizacja jednak, jak wykazuje autor, nie rozwiazala wielu probleméw spotecznych (ubdstwa,
bezrobocia, polaryzacji dochodéw), ochrony srodowiska naturalnego, jednoczesnie na jej ksztatt

1 kierunek zmian maja wplyw najzamozniejsze kraje i przedstawiciele ogromnych korporacji, co
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moze by¢ powaznym zagrozeniem dalszych procesow integracji gospodarczej i trwalosci dotych-
czasowych zmian.

Zauwazy¢ nalezy, ze procesy globalizacyjne przybieraly na sile w drugiej polowie XIX w, ale
do czasu I wojny $wiatowej dotyczyly gtodwnie poétkuli poinocnej (Tilly, 1999, 8), wiec nie byly
czym$ masowym 1 powszechnym jak dzi§. Po okresie spadku tempa integracji rynkéow (okres
dwéch wojen $wiatowych, ,,zimna wojna”, kryzys lat trzydziestych) ponownie procesy globalne
nasility si¢ w latach szes$¢dziesiatych XX wi, aby z najwicksza sila dokonywac si¢ od lat dziewigc¢-
dziesigtych XX w.

Waznym czynnikiem proceséw globalizacyjnych byly zmiany w bezposrednich inwestycjach
zagranicznych. Jeszcze innym czynnikiem potwierdzajacym procesy globalizacyjne w analizowa-
nym okresie byly pomini¢te w tym opracowaniu masowe migracje ludnosci (w tym transatlantyc-
kie), szczegdlnie nasilone w Irlandii, Norwegii, Europie Wschodniej. Niemniej jednak, obok han-
dlu migdzynarodowego, liberalizacji wymiany nalezy postrzegac procesy globalizacyjne w pola-
czeniu z innymi czynnikami (rys. 5). Ponizej przedstawiono hipotetyczne przyczyny proceséw
globalizacyjnych, ktére przedstawiaja w swoim artykule Ch. Chase-Dunn, Y. Kawano, B. D. Bre-
wer. Analizujac kolejne fale globalizacji handlu, zauwazaja, ze rownie waznym czynnikiem pozo-
staje tzw. stalo§¢ hegemonii. W warunkach pierwszej fali globalizacji krajem zapewniajacym szyb-
kie tempo integracji gospodarczej pozostawala Wielka Brytania — to tam powstaly: nowoczesna
teoria handlu, zaczatki przewrotu technicznego, promocja idei wolnego handlu. W warunkach
drugiej fali globalizacji role lidera mozna przypisa¢ Stanom Zjednoczonym. W kolejnej fazie nale-
zaloby zwréci¢ uwage na role globalizaciji politycznej przybierajacej forme instytucjonalng w po-
staci globalnych 1 migdzyregionalnych organizaciji polityczno-militarnych, wlaczajac w to instytu-
cje o charakterze ekonomicznym jak: Miedzynarodowy Fundusz Walutowy, Bank Swiatowy, czy
Swiatowa Organizacja Handlu. Dzialania tychze sa poddawane krytyce przez (juz) silnie rozwinie-

te ruchy antyglobalistow i alterglobalistow.
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Rys. 5. Hipotetyczne przyczyny globalizacji handlu.

Zrédto: Ch. Chase-Dunn, Y. Kawano, B. D. Brewer, 2000, Trade Globalization since 1795: Waves of Integration

in the World-System, , American Sociological Review, Vol. 65, No. 1.

Jak podaja autorzy raportu Swiatowej Organizacji Handlu wzrost obrotéw handlowych
1 promocja handlu moga prowadzi¢ do wzrostu PKB poprzez: poprawe alokacji zasobow przez
specjalizacje zgodnie z teorig (kosztow) przewagi komparatywnej; umozliwienie wykorzystania
efektow skali produkcji (ekonomia skali). Otwarte gospodarki rozwijaja si¢ szybciej, poniewaz
handel promuje inwestycje, innowacje i determinuje zmiany instytucjonalne (World Trade Report,
2014, 6). Jednakze rézne tempo poziomu rozwoju krajow globu uniemozliwia natychmiastows
realizacje polityki wolnego handlu, co moze skutecznie spowalnia¢ tempo globalizacji poszcze-
g6lnych obszaréw, panstw. O tym jakby zwolennicy globalizacji zapominaja.

Czynnikami, ktére mogg prowadzi¢ do zahamowania tempa globalizacji (deglobaliacji) pozo-
staja konflikty, w tym te, ktore na tym etapie rozwoju technologicznego moga objaé swym zasie-
giem znaczne obszary, w tym rowniez zmiany w polityce handlowej (np. rosyjskie embargo, ame-
rykanskie embargo dotyczace Kuby, itd.), czy hamujace przeplyw sily roboczej (np. ostatnie wy-
powiedzi politykéw w Wielkiej Brytanii). Wazna alternatywa wobec globalizacji gospodarczej wy-
daje si¢ koncepcja zréwnowazonego rozwoju, ktora z racji swej definicji nie tylko ktadzie nacisk
na wzrost gospodarczy (w tym polityke handlu zagranicznego), ale takze ochrone §rodowiska
naturalnego 1 ksztaltowanie dobrobytu spotecznego poprzez sprawiedliwy podzial dochodu spo-

tecznego i zwalczanie ubdstwa.
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